SPECIALE PORTO

Ravenna

Le sfide presenti e future
«Traffici, energia, turismo
pronti a un salto ulteriore»

Rossi, presidente dell’Autorita di sistema portuale: «| lavori porteranno
quel cambio di classe nel range dei porti che Ravenna aspetta da anni»

Il mandato di Daniele Rossi alla
presidenza dell’' Autorita disiste-
ma portuale di Ravenna scade
tra meno di un anno. Un perio-
do che ha visto, nell’'ultimo Pia-
no operativo triennale dell’Ad-
SP, spese o impegnate tutte le
risorse disponibili per oltre un
miliardo di euro. Con lui faccia-
mo il punto sulle direttrici futu-
re del porto.

Presidente Rossi, i lavori
dell’hub portuale stanno vol-
gendo al termine.

«Si, stanno procedendo secon-
do il programma di accelerazio-
ne concordato con il Consorzio
Rhama che ci consentira di ter-
minare quasi tutte le banchine
dei terminal a giugno e i dragag-
gi dei fondali entro fine anno. |
lavori porteranno quel cambio
di classe nel range dei porti che
Ravenna aspetta da anni e che
merita per la qualita e la quanti-
tadel suo traffico e la professio-
nalita degli operatori portuali.
Avere ifondali a12,50 metrique-
st'anno e a 14,50 entro il 2026
consentira di accogliere navi di
grandi dimensioni, che ottimiz-
zeranno il costo dei trasporti e
renderanno il nostro scalo mol-
to piu competitivon.

Quali sono le direttrici di que-
sto futuro diverso?

Il presidente dell'Autorita portuale, Daniele Rossi

«Abbiamo una tradizione com-
merciale consolidata su alcune
categorie merceologiche, a co-
minciare dalle rinfuse, dall’ac-
ciaio e dai prodotti metallurgici.
Il nuovo assetto infrastrutturale
consentira di sviluppare ulterior-
mente questi traffici. Sicura-
mente il rafforzamento del core
business e della capacita del
porto sono il primo grande ob-
biettivos.

E per i traffici non tradiziona-
1i?

«Le direttrici sono due. Innanzi-

tutto, essere protagonisti anche
nella gestione dei container. Di
certo 250mila container movi-
mentati all'anno non rappresen-
tano la nostra reale potenzialita,
né oggi ma sicuramente nean-
che domani, quando avremo i
fondali a14,50 metri e un nuovo
terminal capace di ospitare
500mila container. Un‘altra im-
portante attivita & quella dei tra-
ghetti per il trasporto dei ca-
mion, che vede da un paio di
mesi la presenza stabile di Gri-
maldi, il piu grande operatore

Navi e rimorchiatori entrano nel porto di Ravenna

mondiale, nel terminal sulla Ba-
iona. Certamente questa tipolo-
gia di traffico, cosi importante
anche ai fini ambientali, vedra
un periodo di notevole crescita.
L'altra direttrice di sviluppo &
quella delle crociere. L'accordo
con Royal Caribbean e l'investi-
mento di circa 40 milioni nella
stazione marittima faranno del-
la nostra citta una protagonista
assoluta sul mercato delle cro-
ciere, con un impatto significati-
vo sul territorio dell’Emilia-Ro-
magnan.

Parliamo di energia.
«Ravenna & dasempre|'hub por-
tuale energetico per eccellen-
za. Oggi si appresta non solo a
rafforzare questa posizione, ma
adiventare un unicum nel pano-
rama della portualita internazio-
nale. Abbiamo il primo deposito

di Gnl del Mediterraneo e una
importantissima centrale elettri-
ca dell'Enel. Nel 2025 entrera in
funzione il rigassificatore di
Snam. Nel 2024 partira la prima
fase del progetto Eni per la cat-
turadellaCO2e avremo uno de-
ali hub piu grandi al mondo. E
ancora il progetto Agnes per la
realizzazione di un parco eolico
offshore. Infine, i progetti
dell’Autorita portuale perlarea-
lizzazione di impianti fotovoltai-
ci per circa 50 megawatt di po-
tenzan.
Daniele Rossi conclude I'intervi-
sta ricordando il nuovo cantiere
nautico del Gruppo Ferretti al
porto San Vitale: «100mila metri
quadrati, oltre 100 milioni l'inve-
stimento, centinaia (200/300)
ali addetti. Un riconoscimento
importante per Ravennas.
Maria Vittoria Venturalli
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L'andamento
nel dettaglio

Le merci

Il mese di marzo segna buoni
risultati per i petroliferi, i
metallurgici, i materiali da
costruzione, gli agroalimentari
solidi. Flessione significativa,
invece, per concimi,
agroalimentari liquidie
combustibili minerali solidi

La movimentazione delle merci
Partenza in calo, poi si risale

Nei primi tre mesi si registra un -6% dovuto a gennaio (-18%), febbraio segnaun +2,1%, marzoun -1%

Nei primi tre mesidel 2024 il por-
to di Ravenna ha movimentato
merci in calo del 6% rispetto allo
stesso periodo del 2023. Questo
dato negativo subisce il risultato
del mese di gennaio, -18%, in par-
te recuperato dall'andamento di
febbraio in crescita del 2,1% e
marzo in lieve diminuzione (-1%)
a confronto con gli stessi mesi
dell'anno precedente. Nel 2023,
segnato dall’alluvione che in
maggio ha devastato la Roma-
gna, il porto di Ravenna ha movi-
mentato complessivamente
25.503.131 tonnellate, in flessio-
ne del 6,9% (1,8 milioni di tonnel-
late in meno) rispetto al 2022.

Lo scalo venivada due anni parti-
colarmente positivi nei quali so-
no stati superati i volumi ante
pandemia e si & stabilito per due
volte il record storico di traffico:
nel 2022 con 27,4 milioni di ton-

nellate (+1,1%) e nel 2021 con

271% milioni di tonnellate
(+20,8%). Nel 2020, I'anno del Co-
vid, il calo fudel14,7% (22,4 milio-
ni di tonnellate). Il 2019 sul 2018
registro un -1,6% e 26,2 milioni di
tonnellate di merci. Questo il qua-
dro dell'andamento degli ultimi
anni, che hanno visto dopo la

pandemia linvasione dell’'Ucrai-
na da parte della Russia nel feb-
braio 2022 e dal dicembre 2023
la diminuzione di quasi il 40% dei
transiti delle navi attraverso il ca-
nale di Suez a causa degli attac-
chi dei terroristi Houti. A soffrire
di pit del sostanziale blocco dei

traffici con il Mar Nero sono i por-
ti dell’Adriatico, maggiormente
interessati a quella rotta del tra-
sporto marittimo. Ma ancora piu
preoccupante & limpatto della
crisi mediorientale sulle navi in
transito nel Mar Rosso che devia-
no il percorso verso il Capo di
Buona Speranza, con irelativi au-
menti di costi e di tempi.

Sul Mediterraneo si affacciano
tutte le coste dell'ltalia che ha
due vie d'acqua, quella tirrenica
e quella adriatica ed & proprio
quest'ultima a subirne le maggio-
ri conseguenze con cali di traffi-
co rilevanti nei porti. «ll perdura-
re della situazione geopolitica in-
ternazionale - commenta il presi-
dente dell’Autoritadi sistema por-
tuale, Daniele Rossi- non fa bene
all'economia. Aspettiamo che si
ristabiliscano le condizioni per va-
lutare I'efficienza e la qualita dei

Lo scalo

Veniva da due anni molto
positivi nei quali sono stati
superatii volumiante
pandemia e si & stabilito per
due volte il record storico di
traffico: nel 2022 con 27,4
milioni ditonnellate (+1,1%) e
nel 2021 con 27,1% milioni di
tonnellate (+20,8%)

LE ROTTE

Dal dicembre 2023
sono diminuiti

del 40% i transiti
delle navi attraverso
il canale di Suez

servizi dei sistemi portuali, per-
ché oggiRavenna, con gli investi-
menti fatti, nonteme pil nessuna
concorrenza». Analizzando nel
dettaglio i dati, il mese di marzo
segna buoni risultati per i petroli-
feri, i metallurgici, i materiali da
costruzione, gli agroalimentari
solidi. Flessione significativa, in-
vece, per concimi, agroalimenta-
ri liquidi e combustibili minerali
solidi. In diminuzione rispetto a
marzo 2023 anche le merci su
trailer e quelle in container. Il pri-
mo trimestre del 2024 stima in
crescita progressiva solo conci-
mi (+34%), petroliferi (+14,3%) e
metallurgici  (+12%).  Negativi
agroalimentari (-25%), chimici
(-5,5%), materiali da costruzione
(-16,4%) e anche le quantita di
merci trasportate in container
(-15,8%) e sui trailer (-11,2%) della
linea Ravenna - Brindisi - Catania.

Maria Vittoria Venturelli
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Terminal container
«Dobbiamo operare uniti
per lo sviluppo futuro»

Mingozzi, presidente di TCR fa un bilancio dell’'anno scorso
e traccia una panoramica delle attivita anche nel contesto internazionale

«ll porto di Ravenna & considera-
to ormai il porto di tutta 'Emilia-
Romagna». Ad affermarlo con
convinzione & Giannantonio Min-
gozzi, presidente del Terminal
Container Ravenna, gruppo Sa-
pir.

Un'evoluzione positiva dunque.
«Ci sarebbe da dire ‘finalmente’
perché in questi anni abbiamo
promossoanche in Emiliala quali-
ta dei nostri servizi portuali, i tem-
pidisbarcoe imbarcoed il miglio-
ramento dei collegamenti strada-
li e ferroviari con il sostegno di
ConfindustriaEmilia e di quella ro-
magnola, ricevendo il riconosci-
mento di tutta l'imprenditoria re-
gionale che ci considera competi-
tivicon i principali porti dell’Adria-
tico e di tutta Italia; TCR ed il tra-
sporto containeristico hanno otte-
nuto apprezzamenti, per citare
tre occasioni, a Farete inFiera Bo-
logna, al Macfrut ed al Cersaie do-
ve l'interscambio commerciale di
nuove imprese della regione attra-
verso il nostro terminal ha eviden-
ziato una crescita positiva e conti-
nua, grazie anche all’Autorita Por-
tuale ed alle aziende ravennati, ci-

Giannantonio Mingozzi, presidente TCR e, in alto a destra, il terminal container

to per tutte la F.lli Righini che da
TCRimbarca tecnologie per tutto
il mondo».

I conflitti in corso in Mediorien-
te ed in Ucraina, senza dimenti-
care le difficolta provocate ieri
da Covid ed alluvione, hanno ri-
dotto I'arrivo di navi ed il nume-
ro dei container?

«Abbiamo chiuso il 2023 con

190.000 Teus, un 4% in meno del
2022 anno molto positivo, e per
questo ne siamo comunque sod-
disfatti; il 2024 non & partito bene
ed il calo di volumi del primo tri-
mestre lo stiamo recuperando
gradualmente contando di chiu-
dere bene il quadrimestre supe-
rando i 60.000 teus e recuperan-
doilgap dipartenza; il climadiin-

certezza continua ed i container
ele linee di navigazione che scel-
gonoRavennasono i primi a risen-
tirne, dalle difficolta del Mar Ros-
so alla parziale chiusura di Suez
ed all'attacco all'Ucraina, ma con
il Mediterraneo al momento man-
teniamo dati positivi e registria-
mo anche nei Reefer, container
per frutta e verdura in freddo, una
buona continuita».

La novita dell'arrivo di auto
BMW che hanno trovato nel no-
stro porto condizioni eccellenti
in un settore come I’Automoti-
ve, € un’occasione per TCR e
tutta la Sapir?

«Certo, dobbiamo fare il possibile
per consolidare un riconoscimen-
to da BMW ed Altmann che ci da
creditonazionale ed internaziona-
le; del resto anche la realizzazio-
ne del nuovo Terminal Container
in Trattaroli, che vede impegnati
Autorita Portuale e tutto il gruppo
Sapir & propedeutico a soluzioni
di piazzali, banchine e fondali indi-

spensabili per aumentare il nume-
rodei container ma anche per so-
luzioni ancora migliori per le auto
a partire dal nuovo collegamento
ferroviarion.

Si parla molto di logistica, il vo-
stro gruppo ha aree pronte per
nuoviinvestimenti, nuove attivi-
ta e quindi opportunita occupa-
zionali, i tempi sono maturi?
«Le aree dilogisticasulle quali Sa-
pir sta approntando le migliori
condizioni di utilizzo costituisco-
no il futuro dell’'economia collega-
ta al porto e di conseguenza an-
che al lavoro di TCR; sono sicuro
cheil nostro gruppo, nel suo insie-
me, sapra renderle produttive al
meglio e l'interesse che suscita-
no in primari operatori lo dimo-
strano. Anche questo dimostra
cheil nostroscalo, intuttii miglio-
ramenti, deve operare con finali-
ta comuni per il bene di Ravenna
e della regione perché ogni egoi-
smo puo risultare deleterio per lo
sviluppo che ci attendes.
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Il parco eolico
Pale e pannelli al largo
«Non solo energia
ma attrazione turistica»

L’'amministratore delegato di Agnes, Alberto Bernabini:
«Avviene gia neiPaesi nordici, con le barche sivisitano gli impianti»

Un rendering del progetto Agnes in mare aperto

Dopo lunghi anni di gestazione
il progetto Agnes - eolico a ma-
re con annessa produzione di
idrogeno verde al largo di Ra-
venna - potrebbe davvero parti-
re nel 2025. Disteranno oltre le
12 miglia dalla costa, difatto sa-
ranno appena visibili nelle gior-
nate piu limpide e potrebbero
diventare un luogo di attrazione
turistica, come & gia successo
nel mare del Nord. E I'ammini-
stratore delegato di Agnes, Al-
berto Bernabini, mostra un cer-
to ottimismo.

E arrivato un parere importan-
te. In che cosa consiste?

«Si, il nuovo polo eolico e idro-
geno verde a mare, haavuto pa-
rere favorevole dalla commissio-
ne Pnrr-Pniec, I'organismo che
svolge le funzioni di valutazione
ambientale di competenza sta-
tale dei progetti compresi nel
Piano nazionale di ripresa e resi-
lienza».

Quindi I'iter autorizzativo é fi-
nito?

«No, magari! Deve uscire anco-
rail Decreto Fer2 che assegnera
gli incentivi sulla base di proce-
dure competitive telematiche,
cioé di gare, che verranno ban-
dite periodicamente nel quin-
quennio 2024-2028 dal Gestore
dei Servizi Energetici (GSE) met-
tendo a disposizione i contin-
genti di potenza individuati dal
Decreto. E poi deve arrivare il
parere positivo del ministero
della Cultura, per concludere la
procedura di VIA, tecnicamente
entro fine mese ma ci vorra pro-
babilmente piu tempo, e poi
l'autorizzazione unica. Ma dicia-
mo che siamo sulla buona stra-
dan».

Da quanto tempo siete in cor-
sa con la pubblica amministra-
zione?

«L'iter ministeriale del progetto
erapartito nel 2021 con l'istanza
di concessione demaniale poi il
17 febbraio 2023 con la presen-

tazione dellistanza di VIA. Ora
la tempistica pare serrata e se
riusciremo ad aggiudicarci uno
spazio in asta nel 2025 i lavori
potranno finalmente partires.
In che cosa consiste esatta-
mente Agnes?
«|l progetto Agnes prevede un
investimento complessivo
nell'ordine dei 2 miliardi di eu-
ro, per installare nell'offshore ra-
vennate due parchi eolici(deno-
minati Romagnale Romagna 2)
aoltre 12 miglia dalla costa, per
600 MW complessivi, a cui si ag-
giungeranno 100 MW tramite
un impianto solare galleggian-
te. Una parte rilevante dell’ener-
gia rinnovabile prodotta verra
immessa direttamente in rete,
mentre una quota sara utilizzata
per alimentare oltre 60 MW di
produzione di elettrolisi, con im-
pianti posizionati a terra, in
un'area del porto di Ravenna, in
grado di produrre fino a 8.000
tonnellate di idrogeno verde
all'anno».
A quante famiglie dara ener-
gia?
«Quando il progetto sara finito
potra fornire energiaa 500.000
famiglie, tutte quelle della Ro-
magnan.
Il progetto avrebbe anche va-
lenza turistica?
«Di certo non deturperemo |'am-
biente marino e nemmeno la vi-
suale a mare. Poi, si, l'insedia-
mento con le pale eoliche po-
trebbe diventare una nuova at-
trazione turistica, come gia og-
ai succede nel mare del Nord
con le imbarcazioni che fanno
la spola da riva al parco per far
visitare ai turisti l'installazione.
Di tutto guesto stiamo gia par-
lando con i pescatori che sareb-
bero molto interessati a mette-
re a disposizione le loro imbar-
cazioni per portarei turisti al lar-
go e fargli vivere I'emozione di
qualche ora sotto le pale che an-
dremo a installares.

Giorgio Costa




Lavori per il rigassificatore
Si punta a finire nel 2025

Realizzato il 70% dei lavori a terra e il 30% di quelli a mare
Procede anche il cantiere per la cattura dell’anidride carbonica

Proseguono i lavori nei cantie-
ri, a mare e a terra, per il rigassi-
ficatore. E stato realizzato il
70%circa delle opere a terra e il
30% di quelle a mare. Si sta
completando lo smantellamen-
to della piattaforma Petra in pre-
visione dei lavori di predisposi-
zione per la nuova piattaforma,
mentre i lavori per la diga inizie-
ranno a giugno. Nello stesso me-
se ci sara la posa della condotta
sottomarina. Tutto procede se-
condo il calendario, la societa
di ingegneria del sottosuolo
ICOP ha completato i lavori in-
frastrutturali per la realizzazio-
ne, per i committenti Sham e
Saipem, dei 1.300 metri di mi-
crotunnel di collegamento frail
metanodotto offshore e quello
onshore della rete nazionale. Il
rigassificatore avra come nu-
cleo centrale la BW Singapore,
acquistata da Snam per circa

La diga
frangiflutti

IN ALTO MARE

Il cantiere
A protezione dalle mareggiate

Verra realizzata anche una
diga frangifluttia 8 miglia dalla
costa. Servira a proteggere da
eventuali mareggiate
l'impianto del rigassificatore
galleggiante in costruzione in
Adriatico, a 8,5 miglia dalla
costa, a Punta Marina, sara alta
10,5 metri. Sara realizzata con
lo scopo di consentire la
gestione delle operazioni di
carico e scaricodel gas
liguido e di rigassificazione in
sicurezza.

367 milioni di euro, che puo ope-
rare sia come nave metaniera
per il trasporto del gas naturale
liquefatto (GNL) siacome FSRU.
Arrivera a Ravenna |‘autunno
prossimo. Ha una capacita di
stoccaggio di circa 170.000 me-
tri cubi di gas naturale liquefat-
to e una capacita di rigassifica-
zione di circa 5 miliardi di metri
cubi all’anno. La FSRU sara posi-
zionata al largo a circa 8 chilo-
metri di distanza da Punta Mari-
na e dovrebbe iniziare la pro-
pria attivita nel 2025. L'investi-
mento € di circa un miliardo e
25 milioni arriveranno da Snam
alla citta di Ravenna sotto forma
di compensazioni e mitigazioni.
Procede anche il cantiere per la
cattura dell’anidride carbonica
e lo stoccaggio nei giacimenti
di metano dismessi attraverso |l
progetto Ravenna CCs, una
joint venture paritetica tra Eni e
Snam.

L’hubdi Ravenna diventerail si-
to di riferimento del Mediterra-
neo per lo stoccaggio perma-
nente della CO2 co una capaci-
ta totale ad oggi valutata in ol-
tre 500 milioni di tonnellate.
L'avvio della Fase 1 del progetto
CCS Ravenna & previsto entro il
2024 con l'iniezione e lo stoc-
caggio permanente - nel giaci-
mento esausto di gas di Porto
Corsini mare ovest, al largo di
Ravenna - di un quantitativo di
CO2 che puo arrivare fino a 25
mila tonnellate all'anno. La
CO2, in particolare, sara cattura-
ta dalla centrale a gas di Casal
Borsetti di Eni. La successiva fa-
se industriale sara avviata a par-
tire dal 2027 e permettera an-
che alle industrie energivore in-
teressate di catturare e stocca-
relaloro CO2. Entro il 2030 sa-
ra possibileraggiungere una ca-
pacita di stoccaggio di 4 milioni
di tonnellate all'anno al 2030;
successivamente ulteriori
espansioni potranno portare i
volumi a pit di 16 milioni di ton-
nellate di CO2 all'anno, in base
alle richieste provenienti dal
mercato.

IL CUORE

Sara la nave BW
Singapore, acquistata
da Snam per circa
367 milioni di euro.
Arrivera il prossimo
autunno

Il cantiere in mare perla
realizzazione del rigassificatore
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Crociere, la stagione
In un anno attese
quasi novanta navi

La prossima il 2 maggio

Partenze e arrivi sono diminuiti rispetto al 2023 in previsione
deilavori della costruzione della stazione marittima.

Degli 87 attracchi previsti, 35 sono in ‘home port’

La stagione 2024 delle crociere
al terminal di Porto Corsini & par-
tita regolarmente il 2 gennaio e
terminera il 17 dicembre. Gli ac-
costi previsti sono 87, di cui 35
in home port ciog in partenza e
arrivo a Ravenna; nel 2023 sono
stati un centinaio, per un totale
di 330mila passeggeri, in cresci-
ta del 72,5% rispetto al 2022
quando furono 193mila. La pri-
ma nave ad arrivare & stata la Ar-
temisil 2gennaio alle 7 con ripar-
tenza alle 22. Tornera altre 21vol-
te con la compagnia Grand Cir-
cle rappresentata da Navenna
Srl, che portera anche I'Athenalil
13 magagio, il 2 e il 4giugnoeil 3

IL PROGRAMMA

Anche per il 2025

il numero degli scali
previsti rimarra

pit o meno

lo stesso

di quest’anno

agosto. Il 2 maggio alle 6 con ri-
partenza alle 19, attracchera la
Seven Seas Voyager con 700 tu-
risti, la vedremo di nuovo il 2 ot-
tobre. La compagnia Royal Carib-
bean, rappresentata da Mirco
Santi Srl, scalera a Porto Corsini
37 volte, 21 delle quali con la Ex-
plorer of the Seas, tutti i sabati
dal 18 maggio, capienza 3282
persone pit un migliaio di equi-
paggio, lunghezza 311 metri.
Voyager of the Seas (stessa ca-
pienza) sara a Porto Corsini il 3
giugno, 29 luglio e 23 settem-
bre. E ancora, Celebrity Constel-
lation (2100 croceristi) fara 9 sca-
li. Serenade of the Seas, 1100
ospiti, si fermera una notte: arri-
vera il 19 giugno alle 10 e riparti-
rail 20 giugno alle16.Infine, Nor-
wegian Viva, di cui Mirco Santi
agente locale, 3500 passeggeri,
ilgioiello tecnologico sara visibi-
leil 177 maggio, 23 agostoe il 10 e
M ottobre (si fermera una notte).
Trale altre compagnie che avran-
no come meta Ravenna anche
Azamara Cruises (20 giugno) e

Silversea (14 luglio e 27 ottobre).
La scelta diridurre in parte arrivi
e partenze € dovuta ai lavori per
la costruzione della stazione ma-
rittima, che raggiungeranno le
fasi pit cruciali proprio nei pros-
simi mesi. «Anche nel 2025 la
quantita degliscali rimarra all'in-
circaquella della stagione 2024.
Si & valutato per questi due anni
di non sovraccaricare il terminal
con la presenza di due navi con-
temporaneamente, per non arre-
care disservizial transito dei pas-
seggeri», spiega Gianmarco Bar-
betta, agente raccomandatario
della Mirco Santi. La stazione ma-
rittima sorgera a Porto Corsini
su un‘area di 10mila metri qua-
drati, un investimento di Raven-
na Civitas Cruise Port previstoin
circa 40 milioni di euro con un
progetto che adotta le piu avan-
zate tecniche per renderla soste-
nibile e inserita nel paesaggio. I|
bando digara per la sua realizza-
zione é stato vinto dalla ravenna-
te Ar.Co. Lavori. Il cantiere sara
awiato nei prossimi mesi estivi.

Crocieristi al terminal di Porto Corsini

Alle sue spalle, su unasuperficie
di18 ettaril’Autorita portuale rea-
lizzera il Parco delle Dune, costo
complessivo circa 10 milioni.
Una parte, circa 6 ettari, riguar-
dera interventi per la riqualifica-
zione della viabilita e parcheggi.
Mentre il suo cuore, 12 ettari, sa-

ra un polmone verde fruibile dai
turisti e dagli abitanti di Porto
Corsini: spesa prevista 4 milioni
e 500mila euro con un finanzia-
mento della Regione Emilia-Ro-
magna pari a 1 milione e 500mi-
laeuro.

Maria Vittoria Venturelli



